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WYJĄTKOWA HISTORIA
WOLNOŚĆ, DESIGN, WŁOSKA ELEGANCJA, RZYMSKIE WAKACJE, BEZTROSKIE ŻYCIE,  

WIOSNA, PRĘDKOŚĆ. ROZMOWY NA TEMAT SKUTERÓW VESPA PRZYWOŁUJĄ WIELE EMOCJI 

I OBRAZÓW. ŻADEN INNY POJAZD NIE DORÓWNAŁ VESPIE, KTÓRA NA CAŁYM ŚWIECIE JEST 

POSTRZEGANA JAKO IKONA JUŻ OD WIELU POKOLEŃ.

JEJ POWSTANIE W 1946 ROKU ZAINSPIROWAŁO POWOJENNE WŁOCHY I POBUDZIŁO JE 

DO RUCHU. VESPA TOWARZYSZYŁA TEMU KRAJOWI W PROCESIE TWORZENIA SIĘ CUDU 

GOSPODARCZEGO. SZYBKO STAŁA SIĘ MIĘDZYNARODOWYM ZJAWISKIEM, ELEMENTEM 

STYLU ŻYCIA, SYMBOLEM WŁOSKIEGO DESIGNU. SUKCES VESPY PRZEŁOŻYŁ SIĘ NA 

SZYBKO ZWIĘKSZAJĄCĄ SIĘ LICZBĘ MODELI CHARAKTERYZUJĄCYCH SIĘ JEDNOZNACZNIE 

ROZPOZNAWALNYM STYLEM, ZAAWANSOWANIEM TECHNOLOGICZNYM, DBAŁOŚCIĄ O DETALE 

I ŻYWĄ, MODNĄ KOLORYSTYKĄ.





WOLNOŚĆ I MARZENIA
PODRÓŻUJĄ SZYBKO
OD PRAWIE SIEDEMDZIESIĘCIU LAT VESPA PODBIJA SERCA I UMYSŁY SWOIM PRZEKAZEM 

O WOLNOŚCI I NIESZABLONOWYM STYLEM KOMUNIKACJI, KTÓRY ZYSKAŁ SOBIE MIEJSCE 

W NASZEJ ZBIOROWEJ WYOBRAŹNI. W CIĄGU SWOJEJ BARWNEJ HISTORII VESPA STAŁA NA 

CZELE KULTUROWYCH I SPOŁECZNYCH REWOLUCJI, NOWYCH TRENDÓW W MUZYCE I STYLU 

ŻYCIA, KINEMATOGRAFII, SZTUCE. DZIELNIE OPARŁA SIĘ KAPRYSOM MODY. DZISIAJ, W ERZE 

CYFROWYCH MEDIÓW SPOŁECZNOŚCIOWYCH, MOŻE ODDZIAŁYWAĆ BEZPOŚREDNIO NA 

CAŁYM ŚWIECIE, PRZEKRACZAJĄC GRANICE JAKO IKONA WYJĄTKOWEGO STYLU I SYMBOL 

WARTOŚCI ZRÓWNOWAŻENIA ŚRODOWISKOWEGO I NIEZALEŻNOŚCI.





GO!
SETKI EMOCJI
VESPA JAKO PIERWSZA CAŁKOWICIE GLOBALNA MARKA W DZIEDZINIE MOBILNOŚCI ŁĄCZY 

POKOLENIA. DZIAŁA W BARDZO ZRÓŻNICOWANYCH ŚRODOWISKACH SPOŁECZNYCH 

I TWORZY WIELE ZJAWISK KULTUROWYCH, WŁAŚCIWYCH DLA GRUP, W KTÓRYCH DZIĘKI 

JEJ SUKCESOWI POSIADANIE VESPY STAŁO SIĘ WYRÓŻNIAJĄCĄ CECHĄ. STAŁA NA CZELE 

REWOLUCJI W STYLU ŻYCIA, MUZYCE I ŻYCIU MŁODZIEŻY. ORGANIZUJE SIĘ WOKÓŁ NIEJ 

PRESTIŻOWE WYDARZENIA PUBLICZNE TAKIE JAK ŚWIATOWE DNI VESPY. OBECNIE JEST  

JEDNYM Z NAJLEPIEJ SPRZEDAJĄCYCH SIĘ I NAJLEPIEJ ZNANYCH WŁOSKICH PRODUKTÓW 

W KAŻDYM ZAKĄTKU GLOBU.



GTS
TOURING
300 ABS-ASR

TOURING

KOLEKCJA TOURING

GRIGIO SETA



50 / 125 / 150

TOURING

KOLEKCJA TOURING

PRIMAVERA
TOURING

PX
TOURING
125 / 150

GRIGIO SETA

GRIGIO SETA

K O L E K C J A  V E S P A  T O U R I N G 
D O S T Ę P N A  O D  W I O S N Y  2 0 1 5



125 ABS-ASR
300 ABS-ASR

GTS SUPERSPORT
KOLEKCJA SPORT

GRIGIO TITANIO



SPRINT S
KOLEKCJA SPORT

NEW

GRIGIO TITANIO

50 2S / 125 ABS/ 150 ABS

K O L E K C J A  V E S P A  S P O R T 
D O S T Ę P N A  O D  W I O S N Y  2 0 1 5



BLU GAIOLA

MONTEBIANCO NERO LUCIDO

ROSSO DRAGON

GTS SUPER 125 / 300

Skuter GTS Super to Vespa w najbardziej dynamicznym wydaniu. W tym pojeździe 
styl Vespy podkreślono sportowymi detalami: charakterystyczna osłona chłodnicy po 
prawej stronie, czarne felgi, specjalna przednia owiewka, analogowo-cyfrowa deska 
rozdzielcza z czerwonym podświetleniem, port USB. Energiczny silnik 125 cm3 i mocny 
silnik 300 cm3 zapewniają najlepsze w historii Vespy osiągi. 

GTS
SUPER



GTS
SUPER D O S T Ę P N A  R Ó W N I E Ż  W  W E R S J I 

1 2 5  /  3 0 0  A B S - A S R 



GTS



GTS
Maksimum mocy i elegancji: Vespa GTS nie ma sobie równych na rynku. Silnik 300 cm3, 
najsilniejszy w całej gamie Vespy, połączono z tarczowym układem hamulcowym z przo-
du i z tyłu z systemem ABS i ASR, aby zapewnić maksymalne bezpieczeństwo jazdy. Ener-
giczny charakter skutera łagodzą miękkie linie, elegancka kolorystyka i zaawansowane 
rozwiązania stylistyczne: światła LED do jazdy dziennej, nowa przednia owiewka, nowa 
kanapa, nowe tylne światło, nowa analogowo-cyfrowa deska rozdzielcza, port USB.

GRIGIO DOLOMITI

BLU MIDNIGHT

NERO VULCANO

GTS 300 ABS-ASR



Vespa Primavera wyróżnia się nowoczesnym prostym wyglądem, którego główne 
elementy przywołują wyjątkowy styl Vespy 946. Wśród znaków rozpoznawczych 
znalazła się nowa rama o innowacyjnych cechach podnoszących jej jakość. Więk-
sza odległość między kierownicą a siedzeniem oraz wysokość kanapy ułatwiająca 
zsiadanie, poprawiają komfort kierowcy i pasażera. Większy rozstaw osi i długość 
zwiększają stabilność, przy zachowaniu lekkości i zwinności prowadzenia typowej 
dla każdej Vespy. Schowek pod kanapą z łatwością mieści kask typu jet. Światła LED 
do jazdy dziennej i tylne światło LED, nowa cyfrowa deska rozdzielcza z komputerem 
pokładowym, silniki 2-suwowe i 4-suwowe 4V 50 cm3, 4-suwowe silniki 3V z elektro-
nicznym wtryskiem 125 i 150 cm3 zmniejszają zużycie paliwa i emisje spalin. 

BLU MIDNIGHT

MONTEBIANCO NERO VULCANO

MARRONE 
CRETE SENESI

ROSSO DRAGON

PRIMAVERA
50 / 125 3V / 150 3V



D O S T Ę P N A  R Ó W N I E Ż 
W WERSJI  125 3V / 150 3V ABS-ASR 



SPRINT
D O S T Ę P N A  R Ó W N I E Ż 
W  W E R S J I  1 2 5  A B S 



W tym szalonym świecie trzeba mieć silną osobowość, aby zostać zauważonym 
i pozostawić po sobie ślad. Vespa Sprint zachowała charyzmatyczny charakter tra-
dycji Vespy, ikony światowego stylu i symbolu włoskiego stylu życia opartego na 
elegancji i joie de vivre. Wyróżniająca się stylistyka, która zapewniła sukces gamie 
Vespy, została odświeżona w Vespie Sprint według dzisiejszych potrzeb, który sta-
nowi kontynuację dziedzictwa Vespy S i jest liderem wśród skuterów z nadwoziem 
typu „small body”. Dzięki płynnym liniom i kompaktowym wymiarom w połączeniu 
z dbałością o detale, skuter ten jest łatwy do manewrowania i nie obawia się ruchu 
w mieście. 

MONTEBIANCO

BLU GAIOLA

GIALLO POSITANO

NERO LUCIDO

ROSSO DRAGON

SPRINT 50 / 125 3VSPRINT



PX, model najbliższy legendarnej oryginalnej Vespie, zjednał sobie miliony serc swoją bezkonkurencyjną 
zdolnością do łączenia niezbędnego wyposażenia i atrakcyjności, praktyczności i staroświeckiego uroku. 
Cechom tym towarzyszy minimalistyczny design, łatwość użytkowania i wyjątkowo solidna stalowa rama. 
PX jest wyposażony w niezawodny 2-suwowy silnik i zachował kilka cech, którym miłośnicy oryginalnej 
Vespy nie będą mogli się oprzeć, takich jak 4-biegowa dźwignia zmiany biegów przy kierownicy i miejsce 
na koło zapasowe. Cechy charakterystyczne to między innymi wygodna kanapa, podnóżek z logo Vespy 
i przednia osłona w stylu vintage.

125 / 150PX

NERO LUCIDO

VERDE MENTA

MONTEBIANCO



PX



GTS Super 
300 (125 ie)*
GTS SuperSport 
300 (125)* 

GTS 
300
GTS Touring 
300

Primavera 
150 3V (125 3V)*
Primavera Touring 
150 3V (125 3V)*

Primavera
50 4-stk 4V (50 2T)*
Primavera Touring
50 4-stk 4V (50 2-stk)*

Sprint 
125 3V
Sprint S
125 3V (150 3V)*

Sprint 
50 4-stk 4V (50 2T)*
Sprint S
(50 2-stk)*

PX 
150 (125)*
PX Touring 
150 (125)*

Silnik
czterosuwowy, czterozaworowy,  
jednocylindrowy, z elektronicznym wtryskiem  
z katalizatorem

czterosuwowy, czterozaworowy, 
jednocylindrowy, z elektronicznym wtryskiem  
z katalizatorem

czterosuwowy, trzyzaworowy, jednocylindrowy, 
z katalizatorem

HiPER czterosuwowy, czterozaworowy 
jednocylindrowy, z katalizatorem  
(Hi-PER 2-suwowy z katalizatorem)

czterosuwowy, trzyzaworowy,  
jednocylindrowy, z katalizatorem

HiPER czterosuwowy, czterozaworowy 
jednocylindrowy, z katalizatorem  
(Hi-PER 2-suwowy z katalizatorem)

(2-suwowy, jednocylindrowy)  
z katalizatorem

Pojemność skokowa 278 cm3 (124 cm3) 278 cm3 158,8 cm3 (124,5 cm3) 49,9 cm3 (49 cm3) 124,5 cm3 (154,8 cm3) 49,9 cm3 (49 cm3) 150 cm3 (123 cm3)

Średnica cylindra / 
skok tłoka

75 mm x 63 mm  
(57 mm x 48,6 mm) 75 mm x 63 mm 58 mm x 58,6 mm 

(52 mm x 58,6 mm)
39 mm x 41,8 mm  
(40 mm x 39,3 mm)

52 mm x 58,6 mm  
(58 mm x 58,6 mm)

39 mm x 41,8 mm  
(40 mm x 39,3 mm)

57,8 mm x 57 mm  
(52,5 mm x 57 mm)

Maksymalna moc 15,8 kW (22 KM) przy 7 500 obr/min  
(11 kW (15 KM) przy 9 750 obr/min) 15,8 kW (22 KM) przy 7 500 obr/min 9,5 kW (12,9 KM) przy 7 750 obr/min 

(7,9 kW (10,7 KM) przy 7 700 obr/min) - 7,9 kW (10,7 KM) przy 7 700 obr/min  
(9,5 kW (12,9 KM) przy 7 750 obr/min) - 5,8 kW (7,9 KM) przy 6 000 obr/min  

(4,8 kW (6,5 KM) przy 6 000 obr/min)

Maksymalny moment 22,3 Nm przy 5 000 obr/min  
(12 Nm przy 7 500 obr/min) 22,3 Nm przy 5 000 obr/min 12,8 Nm przy 6 500 obr/min 

(10,4 Nm przy 6 000 obr/min) - 10,4 Nm przy 6 000 obr/min  
(12,8 Nm przy 6 500 obr/min) - 11,2 Nm przy 4 000 obr/min  

(9,5 Nm przy 4 250 obr/min)

Zasilanie paliwem wtrysk elektroniczny wtrysk elektroniczny wtrysk elektroniczny gaźnikowe wtrysk elektroniczny gaźnikowe gaźnikowe
Chłodzenie cieczą cieczą powietrzem powietrzem powietrzem powietrzem powietrzem
Rozrusznik elektryczny elektryczny elektryczny elektryczny i nożny elektryczny elektryczny i nożny elektryczny i nożny

Skrzynia biegów HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu ręczna, 4-biegowa

Sprzęgło automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi wielotarczowe w kąpieli olejowej

Rama nośna rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji rama stalowa

Zawieszenie przednie zawieszenie jednoramienne ESS ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ESS ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym 

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym 

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

Zawieszenie tylne
podwójny amortyzator hydrauliczny 
z możliwością regulacji sprężyny 
w 4 położeniach

podwójny amortyzator hydrauliczny  
z możliwością regulacji sprężyny  
w 4 położeniach

możliwość regulacji sprężyny (w 4 położeniach) 
i pojedynczy amortyzator hydrauliczny sprężyna z pojedynczym amortyzatorem

możliwość regulacji sprężyny  
(w 4 położeniach) i pojedynczy 
amortyzator hydrauliczny 

sprężyna z pojedynczym amortyzatorem sprężyna z pojedynczym amortyzatorem

Hamulec przedni sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 200 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy 
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

Hamulec tylny sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej sterowany mechanicznie bębnowy Ø 140 mm sterowany mechanicznie bębnowy  

Ø 140 mm bębnowy Ø 110 mm
sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 140 mm

sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 140 mm bębnowy Ø 110 mm

sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 150 mm

System ABS/ASR wersja dostępna z ABS/ASR, wyposażenie  
standardowe w wersji Supersport wyposażenie standardowe wersja dostępna z ABS nie dostępne w wersji 

Touring - wersja dostępna z ABS jako wyposażenie 
standardowe w wersji S - -

Opona przednia bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 110/70 - 11” bezdętkowa 110/70 - 11” bezdętkowa 110/70 - 12” bezdętkowa 110/70 - 12” bezdętkowa 3,50 - 10”
Opona tylna bezdętkowa 130/70 - 12” bezdętkowa 130/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 11” bezdętkowa 120/70 - 11” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 3,50 - 10”

Długość / szerokość / 
rozstaw osi 1930 / 755 / 1370 mm 1930 / 755 / 1370 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1780 / 745 / 1250 mm

Wysokość kanapy 790 mm 790 mm 780 mm 780 mm 790 mm 790 mm 805 mm
Pojemność zbiornika 

paliwa 9,5 litra 9,5 litra 8 litrów 7 litrów 8 litrów 7 litrów 8 litrów

Producent zastrzega sobie prawo do modyfikacji specyfikacji technicznej i estetyki pojazdu w dowolnym momencie. Podczas jazdy należy zachować ostrożność i pamiętać o zakładaniu kasku 
i odpowiedniej odzieży. Należy przestrzegać przepisów kodeksu ruchu drogowego i przepisów dotyczących środowiska. Proszę dokładnie zapoznać się z instrukcją obsługi i konserwacji. Należy 
zawsze korzystać z oryginalnych homologowanych części zamiennych. W celu dokonania bezpiecznych zakupów i uzyskania gwarantowanej obsługi należy korzystać wyłącznie z usług oficjalnych 
dealerów i autoryzowanych punktów sprzedaży marki Vespa. Stosowanie oryginalnych części zamiennych Vespa daje gwarancję jakości i zapewnia trzymanie stałych osiągów pojazdu.

Pojazdy o pojemności silnika 50 cm3 posiadają homologację UE jako pojazdy zrównoważone pod 
względem środowiskowym i odpowiadają wymogom w zakresie ograniczeń zanieczyszczenia powietrza 
i emisji hałasu w ramach normy Euro 2. Dwusuwowe i czterosuwowe pojazdy czterozaworowe 
o pojemności 50 cm3 posiadają homologację do przewozu pasażerów. Należy zapoznać się z lokalnymi 
przepisami kodeksu ruchu drogowego i dokumentami pojazdu w przypadku wykorzystania pojazdów do 
przewozu pasażerów.

Pojazdy o pojemności silnika powyżej 50 cm3 posiadają 
homologację UE jako pojazdy zrównoważone pod 
względem środowiskowym i odpowiadają wymogom 
w zakresie ograniczeń zanieczyszczenia powietrza 
i emisji hałasu w ramach normy Euro 3.

Euro2 Euro3



GTS Super 
300 (125 ie)*
GTS SuperSport 
300 (125)* 

GTS 
300
GTS Touring 
300

Primavera 
150 3V (125 3V)*
Primavera Touring 
150 3V (125 3V)*

Primavera
50 4-stk 4V (50 2T)*
Primavera Touring
50 4-stk 4V (50 2-stk)*

Sprint 
125 3V
Sprint S
125 3V (150 3V)*

Sprint 
50 4-stk 4V (50 2T)*
Sprint S
(50 2-stk)*

PX 
150 (125)*
PX Touring 
150 (125)*

Silnik
czterosuwowy, czterozaworowy,  
jednocylindrowy, z elektronicznym wtryskiem  
z katalizatorem

czterosuwowy, czterozaworowy, 
jednocylindrowy, z elektronicznym wtryskiem  
z katalizatorem

czterosuwowy, trzyzaworowy, jednocylindrowy, 
z katalizatorem

HiPER czterosuwowy, czterozaworowy 
jednocylindrowy, z katalizatorem  
(Hi-PER 2-suwowy z katalizatorem)

czterosuwowy, trzyzaworowy,  
jednocylindrowy, z katalizatorem

HiPER czterosuwowy, czterozaworowy 
jednocylindrowy, z katalizatorem  
(Hi-PER 2-suwowy z katalizatorem)

(2-suwowy, jednocylindrowy)  
z katalizatorem

Pojemność skokowa 278 cm3 (124 cm3) 278 cm3 158,8 cm3 (124,5 cm3) 49,9 cm3 (49 cm3) 124,5 cm3 (154,8 cm3) 49,9 cm3 (49 cm3) 150 cm3 (123 cm3)

Średnica cylindra / 
skok tłoka

75 mm x 63 mm  
(57 mm x 48,6 mm) 75 mm x 63 mm 58 mm x 58,6 mm 

(52 mm x 58,6 mm)
39 mm x 41,8 mm  
(40 mm x 39,3 mm)

52 mm x 58,6 mm  
(58 mm x 58,6 mm)

39 mm x 41,8 mm  
(40 mm x 39,3 mm)

57,8 mm x 57 mm  
(52,5 mm x 57 mm)

Maksymalna moc 15,8 kW (22 KM) przy 7 500 obr/min  
(11 kW (15 KM) przy 9 750 obr/min) 15,8 kW (22 KM) przy 7 500 obr/min 9,5 kW (12,9 KM) przy 7 750 obr/min 

(7,9 kW (10,7 KM) przy 7 700 obr/min) - 7,9 kW (10,7 KM) przy 7 700 obr/min  
(9,5 kW (12,9 KM) przy 7 750 obr/min) - 5,8 kW (7,9 KM) przy 6 000 obr/min  

(4,8 kW (6,5 KM) przy 6 000 obr/min)

Maksymalny moment 22,3 Nm przy 5 000 obr/min  
(12 Nm przy 7 500 obr/min) 22,3 Nm przy 5 000 obr/min 12,8 Nm przy 6 500 obr/min 

(10,4 Nm przy 6 000 obr/min) - 10,4 Nm przy 6 000 obr/min  
(12,8 Nm przy 6 500 obr/min) - 11,2 Nm przy 4 000 obr/min  

(9,5 Nm przy 4 250 obr/min)

Zasilanie paliwem wtrysk elektroniczny wtrysk elektroniczny wtrysk elektroniczny gaźnikowe wtrysk elektroniczny gaźnikowe gaźnikowe
Chłodzenie cieczą cieczą powietrzem powietrzem powietrzem powietrzem powietrzem
Rozrusznik elektryczny elektryczny elektryczny elektryczny i nożny elektryczny elektryczny i nożny elektryczny i nożny

Skrzynia biegów HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu HPT z regulatorem momentu ręczna, 4-biegowa

Sprzęgło automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi

automatyczne odśrodkowe suche  
z przekładkami amortyzującymi wielotarczowe w kąpieli olejowej

Rama nośna rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi wzmocnieniami 
konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji

rama stalowa ze spawanymi  
wzmocnieniami konstrukcji rama stalowa

Zawieszenie przednie zawieszenie jednoramienne ESS ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ESS ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym 

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym 

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

zawieszenie jednoramienne ze sprężyną  
i amortyzatorem hydraulicznym

Zawieszenie tylne
podwójny amortyzator hydrauliczny 
z możliwością regulacji sprężyny 
w 4 położeniach

podwójny amortyzator hydrauliczny  
z możliwością regulacji sprężyny  
w 4 położeniach

możliwość regulacji sprężyny (w 4 położeniach) 
i pojedynczy amortyzator hydrauliczny sprężyna z pojedynczym amortyzatorem

możliwość regulacji sprężyny  
(w 4 położeniach) i pojedynczy 
amortyzator hydrauliczny 

sprężyna z pojedynczym amortyzatorem sprężyna z pojedynczym amortyzatorem

Hamulec przedni sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 200 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy 
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy  
Ø 200 mm ze stali nierdzewnej

Hamulec tylny sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej

sterowany hydraulicznie tarczowy Ø 220 mm 
ze stali nierdzewnej sterowany mechanicznie bębnowy Ø 140 mm sterowany mechanicznie bębnowy  

Ø 140 mm bębnowy Ø 110 mm
sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 140 mm

sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 140 mm bębnowy Ø 110 mm

sterowany mechanicznie bębnowy  
Ø 150 mm

System ABS/ASR wersja dostępna z ABS/ASR, wyposażenie  
standardowe w wersji Supersport wyposażenie standardowe wersja dostępna z ABS nie dostępne w wersji 

Touring - wersja dostępna z ABS jako wyposażenie 
standardowe w wersji S - -

Opona przednia bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 110/70 - 11” bezdętkowa 110/70 - 11” bezdętkowa 110/70 - 12” bezdętkowa 110/70 - 12” bezdętkowa 3,50 - 10”
Opona tylna bezdętkowa 130/70 - 12” bezdętkowa 130/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 11” bezdętkowa 120/70 - 11” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 120/70 - 12” bezdętkowa 3,50 - 10”

Długość / szerokość / 
rozstaw osi 1930 / 755 / 1370 mm 1930 / 755 / 1370 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1860 / 735 / 1340 mm 1780 / 745 / 1250 mm

Wysokość kanapy 790 mm 790 mm 780 mm 780 mm 790 mm 790 mm 805 mm
Pojemność zbiornika 

paliwa 9,5 litra 9,5 litra 8 litrów 7 litrów 8 litrów 7 litrów 8 litrów

*(dane dotyczące tych wersji podano w nawiasach, jeśli są odmienne)

Aktualna lista autoryzowanych dealerów i serwisów  
dostępna jest na www.vespa-polska.eu. 

is a registered trademark of

Wyłączny importer:



LEPSZE ŻYCIE
DLA DZIECI CAŁEGO ŚWIATA

w w w . v e s p a - p o l s k a . e u 


